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Déecada de Acao pela Seguranca no Transito
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INSTITUTO |
SUPERIOR Pillar 1 Pillar 3 Pillar 4 Pillar 5
Peitise Road safety Safer vehicles Safer road Post-crash
GIObaI plan management users response
for the Decade of Action
for Road Safety 20f11-2020 —
— International cool  tion of activities
Pilar 3
Veiculos Seguros
«+ DECADE OF ACTION FOR
" ROAD SAFETY 2011-2020
Incentivar o desenvolvimento universal de tecnologias de seguranca
passiva e ativa dos veiculos através de uma combinacao de
harmonizacao global das normas e regulamentos relevantes,
¢~ | sistemas de informacdo dos consumidores e incentivos para acelerar
« la adopcao de novas tecnologias.
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CIDENTES EM PORTUGAL
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VITIMAS EM PORTUGAL CONTINENTAL

4

ID:;IIOEC
f?%?%?é% Vitimas Feridos Feridos
2010 Mortais (*) | % graves % leves %
Pedes 124 14.7 497 18.8 5358 12.2
V. Ligeiros 444 52.6 1408 53.4 29532 67.2
V. Pesados 14 1.8 44 1.7 767 1.7
Velocipedes 32 3.8 /0 2.7 1122 2.6
Ciclomotores 74 8.7 241 9.1 3433 7.8
Motociclos 128 15.1 337 12.8 3415 /.8
Outros 27 3.2 40 1.5 297 0.7
Total 840 2624 43724
(*) Estatisticas da ANSR corrigidas de acordo com critérios internacionais

% POR DIA, EM PORTUGAL CONTINENTAL, MORREM
e APROXIMADAMENTE 2.5 PESSOAS, FICAM FERIDAS 7
L4 GRAVEMENTE e 120 COM FERIMENTOS LIGEIROS.
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VITIMAS MORTAIS EM PORTUGAL CONTINENTAL

e Até Setembro de 2010
échice 2010 Vitimas mortais _
Vitimas mortais até 30 dias D|fe0renga Peso na
no local do depois do (%) Sinistralidade
acidente acidente (%)
Atropelamentos 63 119 88.9 17.5
Colisoes 210 265 262 39.0
Despistes 261 295 13 43.4
Total 534 679 27.2

» Cercade 2 em cada 5 vitimas mortais ocorrem na colisao
entre dois veiculos.

» Os atropelamentos tém um peso demasiado elevado na
sinistralidade.
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Déecada de Acao pela Seguranca no Transito

.":I::fo » Atividade 1: Incentivar os Estados-Membros a aplicarem e
récNIco promulgarem regulamentacdo sobre a seguranca dos
veiculos como desenvolvido pela Organizacdo Mundial das
NacOGes Unidas Foérum para a Harmonizacdo das

Regulamentacdes Aplicaveis a Veiculos (WP 29).

> Atividade 2: Incentivar a implementacdo de programas de
avaliacdao de veiculos novos em todas as regidoes do
mundo, a fim de aumentar a disponibilidade de informacao ao
consumidor sobre o desempenho de seguranca dos veiculos

» Atividade 3: Incentivar o acordo para garantir que todos 0s
veiculos novos sédo equipados com cintos de seguranca e
fixacoes que cumpram 0S requisitos regulamentares
aplicaveis e sejam aprovados nos testes de seguranca

- passiva (como caracteristicas minimas de seguranca).
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EVOLUGCAO DA SEGURANGCA PASSIVA

ANOS 40

IDMEC p— N
;“:ffff‘féi ‘ in Seguranca passiva NAO
e e ¢ contemplada no projecto
ANQOS 80
Seguranca passiva
POUCO contemplada
Nno projecto
ANOS 2000
Seguranca passiva
£ FORTEMENTE
- contemplada no projecto
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EURONCAP — VEICULOS MAIS SEGUROS
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e CINTO DE SEGURANGA

IDMEC Cinto de seguranca € o mais importante dispositivo de

wsmue  ~ gequranca passiva criado até hoje!

TECNICO

Mais de 1 milhao de pessoas foram salvas até hoje pelo cinto
de seguranca!

Em Portugal em 2010, cerca de um quarto (21.3%) dos
passageiros mortos nao usava cinto de seguranca, capacete ou
sistema de retencao de criancas. Este valor foi de 15.4% e 6.2% no
caso dos feridos graves e leves respectivamente. (Dados Rel.
Sinistralidade 2010 — ANSR),

Em Portugal em 2010, morreram 103 pessoas gue nao usavam o
cinto de seguranca/capacete e 68 que estavam isentos dos
mesmos. Isto corresponde a 171 vitimas mortais (Mortos a 30 dias
gue nao usavam os dispositivos de retencao).

Se todas as pessoas usassem o0s dispositivos de retencao
g} e se 0s veiculos estivessem equipados com estes, muitas
C vidas seriam salvas !
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CINTO DE SEGURANCA

IDMEC
Pélo
INSTITUTO
SUPERIOR
TECNICO

A nao utilizacao do cinto
de seguranca atras, é tao

Um condutor sem
cinto pode causatr,
nao sO a sua propria
morte, mas também a
dos outros ocupantes,
mesmo num acidente

o a baixa velocidade!
N
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SEGURANCA DAS CRIANCAS

IDMEC Sera que uma mae consegue segurar a crianca que
insTiTuTO transporta ao colo, num acidente a baixa velocidade ?
TECNICO

- . -

52
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{4 Claro que nao ! “Prenda as criancas a vida ! Sempre !
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Veiculos Pesados de Passageiros

IDMEC “ Licoes dos acidentes
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¢ ACIDENTES GRAVES PODEM SER EVITADOS:
v Melhorando a formacao dos condutores;
v" Incrementando a seguranca dos veiculos;

{“‘“*} v Aumentando os requisitos de seguranca das vias.

Anan
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Veiculos Pesados de Passageiros

IDMEC “* A importancia do cinto de seguranca
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fEchiice SEM CINTO

Time = 0.000000
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Veiculos Pesados de Passageiros

IDMEC “* A importancia do cinto de seguranca
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TECNICO Cinto de dois pontos

Time = 0.000000
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Veiculos Pesados de Passageiros

IDMEC
sifuro “* A importancia do cinto de seguranca
TECNICO
Cinto de 3 pontos
t
Cinto de segurancga é importantissimo também ... nos autocarros. !

P E estes devem estar equipados com cintos de 3 pontos !

L
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Déecada de Acao pela Seguranca no Transito
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reenice S5 Atividade 4: Incentivar a implantacdo universal de tecnologias de
prevencao de acidentes (seguranca ativa) com eficacia
comprovada, como o Controlo Electronico de Estabilidade e
Sistemas de Travagem Anti-blogueio de rodas (ABS) em
motociclos.

» Atividade 5: Incentivar o uso de incentivos fiscais e outros para
0s veiculos motorizados para proporcionar um nivel elevado de
protecao dos utentes da estrada e desencorajar a importacao e
exportacao de veiculos novos ou usados com niveis de seguranca
reduzidos.

3@.-\1@.3%‘
L

Anan

Década de Acédo pela Seguranca no Transito Lisboa, 11 de Maio de 2011 Jodo Dias 16



Controlo de Estabilidade ESP

-, A ® O ESP é o mais importante dispositivo de seguranca activa do
INSTITUTO Inicio do século 21.

SUPERIOR

ol ® De acordo com a Bosch *:
28% dos acidentes envolvendo ferimentos ocorrem sem choque

com outro veiculo ou com chogue com outro veiculo devido a

perda de controlo;
60% dos acidentes envolvendo ferimentos fatais sao impactos

laterais, devidos a escorregamento lateral do veiculo por
velocidade excessiva, erros de conducao ou movimento brusco

do volante.
* Com base no estudo RESIKO-Survey of GDV—-General Association of German Insurance

Companies
® Segundo a Renault, o ESP é util em cerca de 25% dos

acidentes e espera-se que salve grande numero de vidas nos
proximos anos.

NAO PARA CIRCULAR MAIS
- G DEPRESSA. MAS SIM PARA

et il | SITUACOES DE EMERGENCIA.

i 4
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W ESP — COMO FUNCIONA
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Componentes do ESP Funcionamento em sobreviragem

4

Ej

L; Funcionamento do ESP Funcionamento em subviragem
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W TRAVAGEM DOS MOTOCICLOS
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» Travao da frente consegue dissipar mais energia, mas ...
» CondicOes do piso sdo tambem muito importantes !

ABS E FUNDAMENTAL NOS MOTOCICLOS!
-
L
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Déecada de Acao pela Seguranca no Transito
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> Atividade 6: Incentivar a aplicacdo dos regulamentos de protec&o
dos pebOes e aumentar a Investigacao em tecnologias de
seguranca para reduzir os riscos para os utentes vulneraveis da
via.
> Atividade 7: Incentivar os gestores publicos e das frotas do sector
privado para a aquisicao, operacdo e manutencao dos
veiculos que oferecem tecnologias avancadas de seguranca e
altos niveis de protecéo dos ocupantes.
o
Lo.f
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ATROPELAMENTOS
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Fonte: Think

AS PRINCIPAIS VITIMAS MORTAIS DOS ATROPELA-

MENTOS SAO AS CRIANCAS E OS IDOSOS. E ESTES
4, TEM DIFICULDADES DE PERCEPCAO E DE AVALIAGAO
%% DO RISCO.
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Proteccao dos peodes: Necessidades

IDMEC

sifuro Reducao da rigidez nas zonas de contacto com o
peao

TECNICO

Time = 0.000000

_ v’ Projecto adequado do veiculo é importante para se minimizarem
. |
_+ aslesoes.
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Acidente: De que tipo ?
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Acidente: O resultado
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“Palpites” em relacdo a velocidade 7|

_Quase 120 km/h timite 30 km/h ==

L 5
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MUITO OBRIGADO PELA
VOSSA ATENCAO

Joéo M. P. Dias e
jdias@dem.ist.utl.pt
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